
Tune-upTei 1 Volvo C30 D4
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Tiefer, breiter, stärker:
Auf der Rennstrecke
lassen sich die Vorzüge
von Tuning schnell
objektivieren, Aber wie
sieht es im Alllag aus?
l\4ehr als ein Jahr lang
sammelte sport auto
Erfahrungen mit einem
ursprünglich 177 PS
starken Volvo C30 D4,
der in zwei Schritten von
Haustuner Heico Sportiv
veredelt wurde. In diesem
Heft lesen Sie, was das
Fahrwerkstuning bringt
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Volvo C30 D4
SPAX* 8,4

wä$ergekühher F0nizy lndeFR€ihen-Diesel
motor mil Turbolad€r; eeiobenlieqende No
(kenwelen, v er venti e üo zylinder, sohrung
mal Hub (mm) 31,0 ! 77,0, Hubräum 1933cm3,

L.ietung..,... i 77 Ps {130 kw) bel tsoo/min
DEhnoment..4o0 itm b€i 1750- 2750/min
üGrl.ittung.,..A9,0 PS pro Liter Hubraun

Kraftaiberträgung
vorderadanirieb, manuell€s sechsgängge
triebe, Esc ub€ß€tzunqen: l. 3,39, ll. 1,91,
tLt, 1,19, tV 0,34, V q65, Vr, 0,s4j AchsübeF

Fahrw€rk
Einze radaufhängung rundum, vorn Quer
lenkei M(PherbnFededeine, ttabilisarorj
h nten querlenker, Längdenker, schraubenfe.
dern, 5to0dämpf er, släbilisator
Bremsen............... ............ scheiben rundufr,
...... ..... ........... .......... ..,.,....vorn innenbe üftet,
..... .. ..,...,,..,,,,,, Du(hme$s 300/230 mm, ABS
nrder........................215/45 R 13 (225140 R 13)
. . . . . . . . . . . . . . . . , . . . . . . . . . , . . . . . . , . , . , . . , , . , , . , vornundh in ten
,.,,,.,.,.,,...,,,..................auf 7,5 (3,0).2oll'FelSen
. . . . . . . . . . . . . . . . .M iche l lnP i lo tExa l to (Pne l l iPZero)

Karosserie

LxBxH. . . . . . . . . , . . . . , , , , , , , , ,4226 x  1732 x  1 r r47  mm
Radnand, , . . , . , . , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2&0mm
Spurvom/nint€n...........,............ 1535/1531 mm

Pr6ise
GruhdpFis (2010)..,..,,..,..,...,.,. 2950O Euo
Te{wagenpreis .,.,,,,,,, .,,.,, 36970 (33994) Furo

lrnterhaltskosten
Kiz1teuer...,,,,,.,,,.,,,,,,,,,,,,....,.,.,,,,.......213 Euro
HäJ1pf idnve6i(herung TK 17........... 1 133 Eurc
Teilkaskoveßkherunq TK 22.......,,..,,..536 Euro
Vol kaskoveßich€rung TK 21,..,,.....,..2295 Eurö

zurn Ein enken gebracht werden." Kurz danach,lnr
Februar 2011, rückte der Daue,tesi-C3o zum fahr
weiksseitigen Fiiness'Training bei Heico ein. Bil-
stein-Dämpfef wurden rnontlert. Häriere und kür-
zere Federn sorgien für eine Teferlegung um 35
Milllmeter Die serlenmäßigen Miche in Pilot Etalto
in Fomal215/45-14 \rurden getauscht gegen
Pirel Relfen derneuesten ceneration, den Zero im
geflng{uglg breiteren Format 225140- 18. Die Ereite
der Felgen wuchs von 7,5 auf nunmehr acht Zo .

Alf den eßten Blick mögen dlese lnsg€samt
4334 Euro teuren Maßnahmen nlcht übermäßig
spektakulär eßcheinen Doch die Fahreinddcke und
natürlich auch die M€sswerte sprechen elne andere

zunächst die schlechte Nachrichi: Der Fede-
ru ngskomfoi! sch rurn pfte auf Mln imalrnaß. ,, Cera-
de noch langstreckentaugllch", noiiede d€r an je-
nem Tag tempollmiigequä te chefredakteur Horst
von Saurmaaufse ner Reise durch dieSchweizzum
Genfer Automobllsalon. Freundliche Worte gab't
aber für die Sitze (,,Echt supef') und den Motor
(, ,Hat r icht ig Qualrn").

Beim konsequenten Schne fahren aufderRenr_
sirecke überzeugte dervon Heico überarbeiiete C30

hingegen auf der ganzen Linie. Das läsUge Unter-
steuern beschränkie sich nunmehr auf ein Mlni'
mum, auch d e Traktionsproblerne waren wie weg-
geblasen. Trotz d ieser etwas spltzeren Abstirnmung
b eb der C30 siets sicher und eicht beherrschbar.
Auch bei provozierten Lasiw€chsen machte das
Heck nlcht die gerngsten Anstalten zum Sidestep.
Der Blick auf dle Stoppuhr zeigte Erfreuliches: Mit
1.20,8 Mlnuten verbesserte er sich gegenüber der
Basisveßion urn fast ,wei Sekunden.

Ein Tei dieses zeitgew nns ist auf die Reitun
zurückzuführen. Cegenüber dem Michelin Pilot
Exalto bietet der neue Z€ro von Pirelildeutlich rnehr
6 p. Ein Beleg dafür ist der Bremsweg: Nur 36,0
Meter benötigte der getunte C30, unr aus 100 km/h
zurn Stillstand,u komrnen. Das sind gutzweiMeter
weniger, as diegewiss n chisch echte Seienve6on
benötigt.

Zwe Monate nach dem Fahrwerks-Setup, das
unter spodlichen Cesichtspunkt€n ein vo ler Erfolg
war, rückie der C30 D4 ein zweites Md bel Heico
an. Diesmalstand eln sachtes Motortuning an. Doch
dies ist eine andere Ceschicht€, nachzulesen lrn
nächsten sportauto, Ausgabe 1212011, ab 18. No-

Der C3O D4 etmot in der S€rienversion überaei weit auseinanderli€gende Auspufirchre aus

Geü/icht
rahrzeu9vo |19e16nk l , . . . . . . . . . , . . . . , . . . . . . . .1437ks
Gewi.hlsverteilung vorn/hinten... 52,9/37,1 v.
L€ßtun$g€wicht..,.,,..,..,,.,,,..,,..,. 4,4 kgns

Fahrleistungea

0-40kd/h , , , , . . . . , . , . . . . , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2 ,3 r
0-60k . r r 'h . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3 ,3s
0-30km/h . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . , . . . . , , , . , . . . , . . , , , , . , , ,  6 ,0s
0. i0O ln/h..,..,...,-,...---.-*------.,4i s
0-120k f /h . . , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .11 ,3s
0 .140knJh. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .15 ,73
0 160kmf t . , , , , , , . . . . . , , , , , , , , , , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .21 ,3s
0 .  130km/n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .30 ,1  s

im 4./5./6, Gang aus30 kn/h
b is  l00km/h . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3 ,1  s /43s /5 ,3s
bk l20km/h . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .5 ,2s l3 ,35 /12 ,2s
bis 140 kff/h.,,,,,,...,..,,,,,,,....10,25l r3,7 s/ 1&7s
b i5160km/h . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . r5 ,2s l19 ,5 i / - , -s
Höclstg*iwindigk.it.,..,,..,,.,,.. 220 kd/h

Fahrdynamik
Kleh.r |(u6 Ho<keiheim.. r,22"5 (r.20,3) min
slälom (i 3 m) ...,,..,,..,..,,.,,..63,s (66.5) km/h

Eremsweg
aus l0okr th (ka l t ) . . , . . . . . . . . . . . . . . . . . . .33 ,1  (36 ,0)n
venöqerunq. . , , , . . . . , . . . , . . . . . . . . . . . .  10 ,1  ( r0 ,7 )  m^ l
aß 100 kdh (warn)..,...,..,..,34,t ß6,1) m
Veu ögerung ,....., .,..., ...... ...... 10,0 ( 10,7) rvi
aur200kn/h(warm) . . , . . . . . . . . . . .1s7 ,3(146,7)m
Velzöseruns.................. ....... ..... 9,3 (10,s) nva

Testverbrau<h Diesel
Mlninaiverbräuch.,,,..,..,,.,..,,,,,..,, 5,2 U1m kn
Marima|vefbrau.h..................... 12,31/100km
Du(hschnitlsverbräuch.............. 7,7 L/100 km

Der Volvo C3O D4 punkiete nach dem
Fahtuerksumbau durch Heco mit elrenl
ausg€glkhenei Fahryerhalien. Wähf€rd
der C30 im Serlenzustand Traktiorspro-
bleme am KuNenausgang hatte, übets
zeu8l er nun mit weiiger SeiienneiSung,
besserer Trakt on und mlt lnsgesamt b€!
serem Cripniveau. Auch der W€clrs€l
der Rad-Reifen-Kombinalion von Mi
cheln Pilot Exalto im Format 215145
R18 au{ Pn€li P zero der Cftjße
225/44 Na ft8 zur schneleren
Rundenzeii be. Ein agies, miilenkendes
H€ck ist2w auch nach derSetlp-Ande-
rung nichi zu beobachien, doch zum n-
desi dreht der C30 D4 nun neukalers€in€
Runden Der ll€ico'Umba! machl den
Volvo alf der Ründe in Hockenhe m 1,8
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l kn ! ^ : q i ew .h r i n t qns r0  r 00 r r t h  ; n  r= t rM sportfahNe4 . . . . . . . . . . . , , , , , , , ,920 Eurc
Elnbau sportlahRe*. . . , , , , , , , , , , ,334 furo
R.ds.tz3,0x13Inkl, Bercilung , , , , ,3030 Euro

HflCO SPORTIV CmbH & Co, KO
RudollDlesel-sh 44, &331 welteEladt
Tel. 05151/30095-0, ww,heicospodlqda


