riher tberfielen ganze Hor-
F den von Wikingern mit ihren

Drachenbooten im Namen
Odins die europdischen Kiisten.
Fraven wurden geraubt oder, wenn
die Zeit knapp war, gleich vor Ort
geschindet. Danach brandschatz-
ten die Nordménner natiirlich noch
in aller Grundlichkeit die Ortschaf-
ten. Doch das ist lange her und
inzwischen bauen die Nachfahren
der Wikinger hervorragende Auto-
mobile - leider sind sie nicht gera-
de fiir herausragende Sportlichkeit
bekannt. Robustheit und passive
Sicherheit sind ihre Starke - keine
Frage, wir reden von Volvo. Des-
halb bildete man bei Heico Sportiv
ein Sondereinsatzkommando, das
beweisen sollte, dass ein Volveo das
Drachenboot ersetzen kann und fiir
mindestens ebensoviel Aufsehen
sorgt. Als Basis diente eine S40
Rohkarosse und ansonsten hatte
das Team ziemlich freie Hand. Als
Kraftquelle wurde ein S60R Motor
auserkoren, der mit einem frei pro-
1 euergerdt

~ Mittelkonsole mit Warnleuchten
* und Display fir die Frontkamera
— .

40er CrMo Kéfig Lo for den
Schutzhelm bleibt wenig Platz
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~ Trockenen s
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Odin durch die mattblave Lackie-
rung und das bullige Bodykit
Respekt. Trotzdem w@ die

Anbauteile nicht aufgesetzt oder
gar billig - ganz wie es sich fiir
einen Helden der Mythologie
gehdrt. Um Gewicht zu sparen, ist
die Motorhaube eine GFK-Alu-Kon-
struktion, genauso wie der Heck-
deckel. Der Wikinger von heute
braucht nicht mehr zu rudern oder
die Segel zu setzen, solange der
Sprit im Renntank nicht ausgeht.
Unter dieser Vorroussém lassen
zwei Hauptspritpumpen und ein
Catchtank mit zwei Hilfspumpen
Motor keine Sekunde
S

Volvo S40 mit S60R Motor

und Renn-Umbau




F‘amdg‘nam;i
~der HS 4 von

Die Vierrohr Rechts-Links Anlage liefert einen her- - Stack Renncockpit mit allen wichtigen Daten, das
vorragend bassigen Sound - ein echter Genuss ' rote Display informiert Gber die Abgastemperatur #
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Unter der Haube aus Alu/GFK sitzt der Motor vom
v s w1 SO0R mit mod:ﬁzrerrem Turbolader und 340 PS

0
|

TL/J5T W

Die Wikinger wéren sicher lieber mif Odin zur Arbeit
gefahren, als im Drachenboot Seewasser zu schlucken

lu:h edel, hier dirfte der Wider-
‘n‘d,;omoncher holden Mcud end-

Menge Kippschalter. Vom Sc

benwischer Gber die Sperre fir
den Riickwértsgang werden sémtli-
che Funktionen iber sie bedient.

Zindschlissel2 Oh nein, das hat
‘Odin nicht notig. Los geht’s, wie im
ric ggrykennwugen auf der Riick-

bank sitzt eine grofie Sicherungs-

;; und Schaltbox, den Hauptschalter-
Knochen in der Frontselte drehen,
’sdcmn\ den Sfurfkqopf driicken.

Nach ein paar Umdrehungen

.'\erw.'qchl' der 2,5 | Turbo mit einem
'-]g_raﬁvdllén‘ Grummeln zum Leben,

ein paar neugierige Gaststéfe bei
offener Tir lassen sogar Wikingern
die Nackenhaare zu Berge stehen.

Vor dem Losfahren muss natiirlich

ie.Handbremse gelést wer-
' den

leitung offnen originell. Las

Odin von der Kette, stirmt er Ve
ment vorwdrts, als wollte er ein
paar Holzbarrikaden ummahen -
andere Verkehrsteilnehmer fallen
schnell durch ihre Blockade-Taktik
auf. Da hilft nur Blinker setzen, run-

~ terinden zweiten und den FuB3 aufs
'Gas. Die Lenkung zuckt Tustvoll -

das Sperrdifferential hat offensicht-

-~ lich alle Z&hne voll zu tun, den Grip

der 245er Semi-Slicks von Toyo zu

wahren. Bei 6800 1/min in den drit-
ten - und jetzt, selbst bei 120 km/h
ringen die Vorderrdder noch ver-
zweifelt um Haftung - geill In
engen, schnellen Kurven liegt Odin
neutral, kein iibertriebenes aus der
Kurve Geschiebe. Die Sitzposition

z angs gewohnungsbe

gewdhren zu eine
Forderung wenn man d

verbesserfe Gefishl im Allerwerte-
sten fiir die Dynamik des Autos

st dieses Manko in den Abgrund
der Bedeutungslosigkeit stirzen.
Gaskrank, das ist die richtige




Spritsicher: Renntank, zwei Spritpumpen und ein Catch
Tank mit zwei Hilfspumpen sichern den Nachschub

e

Bezeichnung fir das, was Odin mif
denen macht, die zu schwach sind,
der Versuchung zu widerstehen.
Wer die GréBe besitzt, das Gaspe-
dal trotzdem ab und zu mal zu lup-
fen, wird im oberen Drehzahlbe-
reich mit einem gnadenlos wiiten-
den Abblasen des Turbos fiir den
Schubverlust entschadigt. Fiir das
tadellose Handling ist iibrigens ein
lacing Competition Fahrwerk von
SMitsEibach Federn und ver

' ¥eraniwortlich.

remskraftverstirker arbeitet voll-

hydraulisch. Optimales Bremsma-
nagment erlaubt eine frei program-
mierbare ATE ABS-Hydraulikeinheit
auf der Rickbank und ein Regler fir
die Bremsbalance.. Absolut kein
Wunder dass das Heico Sportiy
Team beim nédchsten 24 Stunden
Rennen auf der Nordschleife antre-
ten will - als stilechte Schutzbeklei-
dung denkt man Gbrigens Gber
Wikingerhelme nach.

Text C. Blumenstengel

TUIQI‘NG»Leserservice
= e

.

Can Bus und Bordelektronik Ade: ein Sicherungskasten i
und ein frei programmierbares Stevergerdt sind der Che

Die Frontschiirze ist leicht demontierbar, dahinfer sitzf ein riesiger Ladeluft-

kihler; hinter den 18 Zéllern d

rehen sich 320er Ate Bremsscheiben
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