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Mit 300 beziefungsweise 320 PS zielen Audis

neuer S3 Sportback und der Extrem-Volvo
V4Q_HPC von Heico Sportiv aufden ebenfalls
allradgetriebenen.BMW M 135i. Knapp vorbei

st jedoch auch daneben

ermutlich hatte der V40 die
Schnauze einfach gestrichen
voll. Erst bekommt er von den
Testern aus den pragmatische-
ren Ressorts in bester Radio-Eriwan-
Manier verklickert, dass er im Prin-
zip ja ein prima Auto sei, blof} eben

nicht ganz so gut wie einige andere.
Und dann wird er von uns auch noch
auf der Rennstrecke abgewatscht.
Uber drei Sekunden verliert sein
Topmodell T5 im Kompaktklasse-
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Audi 53 Sportback

Grand-Prix (Heft 8/13) auf den Golf
GTI, sechs sogar auf den Sieger Re-
nault Mégane RS, Bitter ist jedenfalls
ein siifles Wort fiir die Niederlage,
die er damals einstecken muss.
Einer hat sich deshalb zum Réicher
auserkoren und im Volvo-exklusi-
ven Fitnessstudio von Heico Sportiv
mal so richtig austrainieren lassen.
Auftrag: Macht alles, solange es
schneller macht! Bitte sehr: Ein Ge-
windefahrwerk verringert das Spiel
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zwischen Karosserie und Strale,
sechskolbige Sportbremsen erset-
zen die schiichternen Serienstop-
per, den Innenraum mobeln Reca-
ro-Schalen auf, wihrend sich der
2,5-Liter-Fiinfzylinder weitestmog-
lich vom 254 PS starken Serienorgan
zu distanzieren sucht. Ein groRRerer
Lader, passende Ladeluftkiihler,
geweitete Atemwege und eine klap-
pengesteuerte Abgasanlage samt
Sportkats bringen 66 PS - sind je-

doch noch nicht die ganze Wahrheit.
Clou des Dopings ist ein Injektions-
system fiir Wasserethanol, das die
Leistung noch mal um 30 PS auf-
spritzt, vom TUV aber leider nicht
gesegnet wird. Okay, der Zweck hei-
ligt manchmal die Mittel, allerdings
bietet Heico die Geheimwatfe nicht
mal unter der Ladentheke an, so-
dass der V40 der Vergleichbarkeit
halber mit den legalen 320 PS in den
Ring steigen muss.




BMW M 135i xDrive

Und damit platzt er mitten hinein
ins bayerische Derby, das der Audi
S3 gerade neu entfacht. Dessen drit-
te Ausgabe bleibt dem bekannten
Strickmuster treu, nimmt sich den
Turbomotor weiterhin quer zur
Brust und allradelt mit der Haldex-
Version des quattro-Antriebs. Duf-
tet im ersten Moment ein bisschen
aufgewirmt, zugegeben, ist stellen-
weise aber tatsdchlich frisch zube-
reitet. Die elementaren Neuerungen

konzentrieren sich allesamt im
Frontbereich und betreffen erstens
die messbaren knapp 70 Kilo Ge-
wichtsverlust gegeniiber dem Vor-
ginger, zweitens die neue Progres-

Heico platzt mitten
Bayern-Derby hinein

sivlenkung, die erst angenehm
sachte, dann giftiger anspricht, und
drittens den Vierzylinder mit kom-

Heico V40 T5 HPC

binierter Einspritzung und Valvelift-
System. Der ist gerundet zwar nach
wie vor zwei Liter grof}, beutet sich
nun jedoch schonungsloser aus. 1,2
Bar ladern 300 PS aus nur 1984 Ku-
bik, womit er den verblichenen S3
um 35 iibertrifft, sich insgesamt aber
einen Tick defensiver aufstellt als
der séchstopfige BMW.

Der M 135i motorisiert als einer
von immer wenigeren noch nach Art
des Hauses, driickt seine Turbola-

dung mit 0,8 Bar um einiges mode-
rater aus, steht dank der drei Liter
Hubraum aber voller und zeitiger
im Saft. Dass der ler schneller los-
schnalzt, liegt aber nicht nur an der
Kraftentfaltung, sondern vor allem
am groflartigen Sportautomaten,
der das Drehzahlband mit acht Stu-
fen kiirzer steppen kann als der
Doppelkuppler mit nur sechs Gén-
gen im Audi S3. Auch fahrkulturell
grenzen sich die Bayern weiter »
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gegeneinander ab, als es die 70,29
Kilometer, die zwischen ihren Ge-
burtsorten liegen, vielleicht ver-
muten lassen. Trotz des hoheren
Gewichts fihrt sich der BMW schon
im Ansatz fluffiger, wirkt quirliger,
wenngleich immer auch ein

chen virtuell. Gasannahme, Getrie-
be und Lenkung variieren mittels
Kippschalter ihre Spitzigkeit, stei-
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Das schlanke Mobhiliar des Audi definiert die QualitatsmaRstdbe in der Kompaktklasse.
Ladedruck zeichnet sich in Gestalt mehrerer LEDs in der neuen Boostanzeige ab

gern damit bis zu einem gewissen
Punkt auch die Agilitit, verfallen mit
der Sport-Plus-Stellung aber ins
Epileptische. Gefiihl bringt so rich-
tig nur der 320 PS starke Reihen-
sechser ins Spiel. In den kleinen
Gingen wird er noch weitestgehend
vom Schubschwall des Turbos iiber-
schwemmt, sobald die Ubersetzun-
gen jedoch langer werden, entfaltet

sich der urtypische Hochdrehcharme
ebenso wie die Reibeisenstimme, fiir
die er so vergottert wird.,

Dennoch: Im Audi dringt der Mo-
tor stirker zu einem durch. Zwar
schnappt er aufgrund des grol3eren
Laders nicht halb so tollwiitig nach
Gasbefehlen, klingt und dreht da-
nach aber kerniger. Im Gegenzug
fehlt dem Audi die Geschmeidigkeit

Der Sportautomat ist so etwas wie
Franck Ribéry fiir den FC Bayern -
sakrisch schnell, trickreich und da-
mit Dreh- und Angelpunkt fiir den
spielfreudigen Antrieh. Passend:
das offensive Ansprechverhalten

des BMW-Antriebs. Was stort, ist in
erster Linie, dass das DSG bei fixe-
ren Starts immer ein Weilchen
braucht, bis es eine seiner beiden
Kupplungen in den Kraftfluss ge-
schliffen bekommt. Erst danach
springt der S3 energisch ab, salvt
beim Schalten durch die kleinen
Réhrchen, die erstmals tiberhaupt
bei einem A3 zu viert aus der Schiir-

Der HPC versteht sich als Machbarkeitsstudie und radikalisiert den
V40 auf der Strecke sogar am Audi vorbei. Begeisternd sind vor allem
Fahrwerk und Klang. Leider ldsst sich die Automatik nicht mitreiRen
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M-Deko tricoloriert die Séttel der trittfesten, vehement verzogernden Brems-
anlage ebenso wie die Mittelbahnkeder der ausgezeichneten Seriensitze

ze gucken - kriegt die nominelle
Uberlegenheit des BMW am Ende
aber doch nicht klein. Dreizehn
Zehntel Riickstand bis 200 sind eine
Niederlage, vollig klar, aber ange-
sichts der geringeren Ressourcen
nichts anderes als leistungsgerecht.

Der Volvo hiingt insgesamt sogar
um gut drei Sekunden zuriick, was
jedoch auf einmal deutlich niher er-

scheint, wenn man sich vor Augen
fiihrt, woher er kommt. Grund fiir
die Weite seines Weges ist der Allrad-

BMW, die xDrive beim M 135i — mit
der Automatik zwangsverkuppelt -
regulir als Extra verkaufen, bietet

&

tiger 0 Newtonmeter, die Heico
ausdemF linder quetscht, aber
so etwas Ixistenzgrundlage
ist, entwickelte man den sp

ten aller V40 tatséchlich aus dem

- Wahlbar ist beim 53 nur

~ der Look der Rader, 18 Zoll
stehen als GroRe fest. Die
Zahl der Endrohre wurde
dem S-Kodex angepasst

unsportlichsten. Runter mussten
also nicht nur die Kunststoffbeplan-
kungen, sondern insbesondere die
Federwege. Um rund vier Zentime-
ter iiberragt der CC die konventio-
nellen V40 normalerweise, Heico
senkt ihn nun um deren sieben ab.
In die Radhéduser ziehen leichtere
19-Zoller, die werksmilligen All-
roundreifen weichen klebrigen »




TV TECHNISCHE DATEN AUDI BMW HEICO SPORTIV ‘
= Motor R4, Turho R6, Turbo RS, Turho N %) \
S Einbaulage l VOrn quer yorn langs VOrn quer 4
Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/2 Lo\ 7
i W Hubraum | 1984 an® ] 2979 cm’ | 2497 v’ Kerniger Hochdruckturbo im 53
S Bohrung x Hub | 82,5%92,8 mm | 84,0x89,6 mm l 83,0x92,3 mm ’
F]nﬂ - Verdichtung 93:1 | 10.2:1 1 9,5:1 |
'.-\'. i 0 - kw (PS) bei 1/min ] 221(300)/5500-6200 235(320)/5800 235 (320)/5400
S Literleistung 151 PS/I 107 PS/! 128 PS/|
i Nm bei 1/min | 380/1800-5500 450/1300-4500 510/3500
B Antriebsart Allrad | Alirad Allrad
rid ~ Getriebe | 6-Gang-Doppelkupplung [ 8-Stufen-Automatik 6-Stufen-Automatik t
ﬁi'-“ ::-q’," Bremsen vorn 345 mm/innenbelftet [ 340 mm/innenbelilftet | 370 mm/innenbel./gelocht
S Bremsen hinten 310 mm/innenbeliftet l 345 mm/innenbeliftet | 280 mm
i T RadgroRe vorn - hinten [ 7.5%18 | 75x18-8x18 8x19
- ReifengrdRe vorn-hinten 225/40R18 225/40R18-245/35R18 235/35R19
o " ;" . Reifentyp Continental SportContact 5 AO Michelin Pilot Super Sport Continental SportContact 5P g 4
l-; & ﬁ; B Linge/Breite/Hohe 4324/1785/1404 mm 4340/1765/1411 mm 4369/1802/1390 mm | BMW-Einreiher mit Sechsappeal
W * Radstand 2631 mm 2690 mm 2647 mm it ra e s
ol ’Iﬁ‘%?k\‘lr()|umgn " i 551 1 521 : _ 62I7 R v ”. —— ‘W\‘
MESSWERTE AUDI BMW | HEICO SPORTIV By R
Beschleunigung | 8
) 0- 50 km/h | 195 185 | 235
J 0- 80 km/h 3,65 3,35 425
y _0-100 km/h 505 465 575
0-130 km/h il Tiks 735 | 865
0-160 km/h 11,55 10,95 13,05
0-200 km/h 19,05 [ 17,75 21,05
Viertelmeile |
0-402,34 m 1 13,26 l 13,025 13,855
Elastizitét | ]
~ 60-100 km/him 4. Gang [ 435 | 325 | 525
R 80-120 km/h im 5. Gang i 575 ‘ 415 i 745
80-120 km/him 6./7./8.Gang | 71]-1-5 54/68/945 13,25 o
Bremsweg [ Conl ﬁs,wbi;{hreﬂds;idns mm
100-0 km/h kalt (verzogerung) 34,6m(11,2m/s) 344m (11,2 m/s?) 36,9 m (10,5 m/s?) Horen it R Fiinfzylin
100-0 km/h warm eusgenng 35.9m (10,7 m/5) BIMILAMS) 37,0m (104 m/s) mit Rohren, Zwitschern, Richeln,
Testverbrauch Schniefen und Schliirfen aus Motor-
@auf 100 km 10,1 TSuper Plus 9,61 Super Plus 11,01 Super Plus raum und e zu einem
Reichweite 540 km 540 km 560 km abgefahrenen Sound vermischt.
Leergewicht 1522 ke 1574 kg 1616 kg Stilrichtung? Irgendwo zwischen
Leistungsgewicht 5,1 kg/PS | 2.9 kg/PS 5,1 Kg/PS Rallye-Romantik, Elektro-Fleisch-
Zuladung [ 483 kg 471kg 454 kg wolf und Metallica.
‘ i a Nun sind Volvo-Fahrer fiir ge-
‘ m AUDI BMW | HEICO SPORTIV wohnlich allerdings eher ein ruhi-
! Herstellerangabe 250 km/h (abgeregelt) 250 km/h (abgeregelt) | 265 km/h gerer Schlag; nette Leute, die ihre
| SR e _ acebooks mit Wattwanderungen
PR AUDI BMW | HEICO SPORTIV Fbebildem, und auf die Stammtisch-
Serienfahrzeug one extras 40100 Euro 44750 Euro \ 35780 Euro frage, wie viele ihrer denn habe
Ausstattung l 53 Slportba.ck M 135i xDrive [ Cross Country AWD eher die Zahl der Airbags als die PS
- Bremse / Lenkung { Serie/Serie Serie/ Serie ~ 4900/ Serie " nennen. Heicos Mutation hingeger
\ . Fahrwerk/Domstrebe [ Serie/- 760/- 1189/490 i :
| Getriebe /Vmax-Anhebung 1900/- Serie/ - Serie /1290
— Leistungssteigerung / Abgasanlage -/Serie -/ Serie 9600/2990 T ———
; Radsatz / Anbauteile 200/- o Serie/ - 3560/1212 ) .
Sitze / Interieur / Komplettmontage 1250/-1/- Serie/-/- 7690/2630/3120 = M
45510 Euro 74451 Euro e .

Preis Testwagen gewertet 43 450 Eurl
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GESCHWINDIGKEITEN/RUNDENZEITEN

Reae FERR m ISRy T o

HITLISTE

So schnellsind unsere
Testwagen: auszugsweise die
Hitliste der Rundenzeiten

=

BADEN-WURTTEMBERE

" TSy Pl R RN, ST smuz

s S e o - 25105 e ) i 1. Brommler GT-R Alpha 9 5
: 25745 - 1:08,84 min -
S — ey T 135,97 km/h -

“» Hockenheimring, kleiner Kurs Von der
Start-Ziel-Geraden geht es in den schnellen

~

. Audi TTRS Plus *

. 4

< Rechtsknick der Nordkurve, wo es auf hohe :2{92237(:;!;; g,
* " Lenkprazision ankommt. Beim Anbremsen der : — pre—
™ Rechtskurve zur Querspange sind standfeste g = il ; 31. BMW M 135 xDriv
~\ Bremsen gefragt. Das in der Querspange aufge- §f / paamrme e 116,18 e
% ¥ baute Tempo muss danach zusammengestaucht 122,90 km/h i
" " werden - hier ist neben der Standfestigkeit 40. VW Golf R
A, auch eine ausgewogene Bremsbalance wichtig. 1:16,94 min
Ab der Mabil 1-Kurve punktet ein harmonisch 121,65 km/h
| &\ | abgestimmtes, feutrales Fahrwerk. 48, Heico V40 T5 HR
& ‘ <3/ ' 1:17,74 min
> i 12040 km/h %
51. Mazda 3 MPS
SEKTOR1 | 1:17,86 min

Fota: Google Earth

10,745
10,785 [
11,108

| TOPSPEED
180,0 km/h
178,9 km/h
176,4 km/h

~ BMWM 1350 xDrive 1:16,18 min
Heico VA0 T5 HPC 1:17,74 min

RUNDENZEITEN

Audi 53 Sportback 1:17,94 min

Testhedingungen

Streckenldnge: 2600 Meter
Wetter: 16° Celsius, bedeckt
Asphalt: trocken

12022km/h gl

52. Audi S3 Sportback (8V)
1:17,94 min
120,09 km/h

Audi 53 Sportback (8P)
1:18,38 min
119,42 km/h

57.

richtet sich an Menschen, die neben
einer Neigung zu allergiegetestete

Innenridumen auch eine zum Exhi-
bitionismus pflegen. Laut, extrem,
griin - da werden sie Augen machen
vor der Kita, wenn Mami den liitten
Séren auf der Riickbank isofixiert.
Dennoch ist es weniger die Raritiit
der Zielgruppe als vielmehr der
enorme Umbauaufwand von rund
38000 Euro exklusive Basisauto, der
den V40 letztlich zur Studie ver-
dammt. HPC nennt er sich, was der
Reihe nach fiir Heico, Performance
und eben Concept steht. Bei ent-
sprechender Nachfrage denke man
iiber eine Kleinserie nach, heilit es,

grundsiitzlich jedoch wolle man nur
zeigen, was rauszuholen ist.

Und ganz offenbar steckt tatséich-
lich noch so einiges drin. Acht Zehn-
tel findet man allein bis 100, vier Se-
kunden sogar bis 200 km/h. Wie viel

Der sportlichste V40 be-
ginnt im unsportlichstes

er dem Serien-T5 auf der Rennstre-
cke abnimmt, bleibt aufgrund der
inkontinenten Wetterlage rund um
den Sachsenring leider ungezihlt.
Um zu wissen, dass es so einiges ist,
briuchte man streng genommen
aber nicht mal Hockenheim. Im Ge-

Semislicks

gensatz zum Serienauto, das sich
schon bei halbwegs deutlichen Be-
fehlen mit der Vorderachse ins Un-
tersteuern verdriickt, gibt der Heico
ordentlich Kontra. Das Fahrwerk
und die zwischen den Domen ver-
strebte Karosserie versteifen sich
derart ineinander, dass Bodenwel-
len eher die Inneneinrichtung aus
ihrer Verankerung als die Rider von
der Linie sto3en. Ein besserer Volvo
wird er dadurch nicht, der fahrak-
tivste der Geschichte aber allemal.
Seitenneigung findet so gut wie gar
nicht statt, kurveneingangs bringt
Gaswegnehmen etwas Bewegung
ins Hinterteil, ehe die Lamellen-

die Rundenzelt signifikant, sind aber bedingt alltagstaugfich

kupplung das einsetzende Drehmo-
ment nach hinten durch- und die
gut 1600 Kilo auf die kommende Ge-
rade treibt. Ein paar Problemchen
gibt es dennoch. Das eine besteht
darin, dass die gesamte Querdyna-
mik am Faden der seidenen Serien-
lenkung hiingl, das andere liegt an
der wackeligen Gaspedalkennlinie,
welche die bis zu 1,3 Bar des Laders
nicht immer ganz so stufenlos do-
siert bekommt wie die bayerischen
Serienmotoren. Besonderen Tadel
jedoch hat die traumwandlerische
Automatik verdient. Sie schlappt ih-
re sechs Fahrstufen nur lustlos auf
und ab, reagiert behéibig und wird »
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iiberhaupt nur deshalb an Bord
geduldet, weil der Umbau auf
" Handschaltung den Kostenrahmen
: endgiiltig gesprengt hiitte. Als Kom-
promiss sollen es Paddel richten,
die jedoch auch keine rechte Bewe-
gung ins Getriebe bringen und mit
ihrer labberigen Konsistenz schon
etwas arg improvisiert anmuten.
Konstruktive Kritik dieser Art
braucht der aalglatte Audi nicht zu
fiirchten. Stimmungsvolle Einrich-
tung, perfekte Passungen, samtige
=== QOberflichen. Vielleicht mégen Sie
jamal nach dem Haar in der Suppe
suchen, wir finden es nicht. Einste-
cken muss der S3 letztlich nur fiir
die Performance in Hockenheim,
die vielleicht nichts am Unterhal-
tungswert éndert, aber so einiges an
der Siegchance. Er kurvt unaufge-
regter als der V40, ldsst sich kaum
locken und lockert dadurch nie so
richtig auf. Unter Last, wenn die
Haldex zuschnappt, er sich mit al-
len vieren in den Radius krallt und
treu dem Winkel der Lenkung spurt,
ister bei der Musik. Die Zeit verliert
er durch Untersteuern beim Einlen-

Der 53 kurvt ruhig,
ler quirlig, der V40

ken in fixere Ecken, das er mit sei-
nem etwas verkrampfteren Hintern
nicht ganz so gut pariert bekommt
wie die im Hiiftbereich etwas rhyth-
mischer veranlagte Konkurrenz.
Der BMW lisst sich jedenfalls
nicht zweimal bitten. Er kommt als
iiberlegener Langsdynamiker nach
Hockenheim und geht als Chef im
Ring. Geheimnisse des Erfolgs sind
neben der markentypischen Balan-
ce und dem eingespielten Team
aus Motor und Getriebe zum einen
die ausgewogene, nicht allzu storri-
sche Abstimmung mitsamt vorziig-
lich korrespondierenden Miche-
lins, zum anderen ein Allradsystem,
das als einziges nicht nur perma-
nent, sondern von der Hinterachse
aus operiert. Alles zusammen sum-
miert sich im Verlauf der Runde zu
anderthalb Sekunden Vorsprung
auf die sogenannte Konkurrenz
und erzeugt ein wunderbar be-
schwingtes, den anderen fremdes
Kurvengefiihl. Der Audi leint sich
eher brav an der Ideallinie an, der
Volvo beift sich auf ihr fest, der
BMW jedoch scheint mit ihr zu-
sammen um den Kurs zu tollen.
Anbremsen, heckwedeln, Scheitel-
punkt schnappen, weiterwetzen.
Werfen Sie einem jungen Hund mal
ein Wiirstel hin. Genau so!
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: BMW AUDI HEICO
| Langsdynamik La.0.0.0.4 L O B 6 6.1 ¥ %k k ok
8 Querdynamik * % %k BB 0.6 ¢ ' 6. 6.6 6 1
Aiag 3 * %k ok k .S 5.0.0. S 6 8.5
B Preis/Leistung | kkkkk L. 0.0.6.6 SN Y % Wk ok
§ Emotion ‘ . 8.8.8.8 1 W Wk ok * % %ok ok
o gesamt * %k kK (4,1) % % % %k ¥k (3.8)

M Es ist wie bei der Wahl: Rot-
Griin greift an, doch am Ende siegt
Schwarz. Unterschied: Dank sei-
nes feinen Antriebs, des verspiel-
ten Fahrverhaltens und der Tat-
sache, beides mit Zahlen belegen
zu kénnen, herrscht der 1er allein.
Dahinter folgen ein optimierter
Audi, dem zur Machtiibernahme

tan, % % # = akzeptabel, # s = kinnte besser sein, % = schwach

ein paar Newtonmeter und Stand-
haftigkeit auf der Vorderachse
fehlen, sowie - auf Rang drei -
Heico Sportiv, die einen eigentlich
chancenlosen V40 zum S3-Riva-
len hochoperieren und damit

der heimliche Sieger dieses Ver-
gleichstests sind. Kurvengefiihl,
Klang, Antritt - nichts davon erin-

G

nert noch an den Serien-
T5 und verdient allein
deshalb unsere vollste
Emotion. Zum Leidwesen
des HPC bemisst sich
Preis-Leistung nicht an
der Ausgangshasis, son-
dern an der Konkurrenz.
Stefan Helmreich




