QT“NING SPEZIAL VERGLEICHSTEST: MTM-AUDI 83 GEGEN HEICO-VOLVO V40 T5 HPC

MIT PUN

Ein Audi S3 und ein Volvo V40 T5 entfernen sich bereits im Serienzustand maxim:
vom 6den Kompaktklasse-Einerlei. Wenn MTM und Heico mit den beiden fertig s
und ihnen bis zu 360 PS entlockt haben, fehlt nicht mehr viel bis zur totalen Anar

Text Jens Dralle - Fotos Rossen Gargolov

MTM-S3
IN HOCKENHEIM
Zum Betrachten des
Films den Bildcode per
Smartphone mit einer
QR-App scannen

u Beginn der Neunziger war definitiv
nicht alles Zuckerwatte. Wer beispiels-
weise als Wintersportler etwas auf sich
hielt oder von mangelndem Kénnen ab-
lenken wollte, blendete mit einer Funk-
tionsjacke von Elho in Neongelb oder
Neongriin sein Publikum. Eben jenes Griin
kehrt nun zuriick, umhiille als marte Folie
den Heico-Volvo V40 — und besitzr zugleich
Symbolcharakeer, ein bisschen zumindest,
Unter der Haube zog neben den kriiftig auf-
gemobelten Fiinfzylinder ein kleiner Zusatz-
tank ein, der mit einem Gemisch aus Wasser
und Bio-Ethanol gefiillt wird. Erst damit er-
reicht der 2,5-Liter-Motor die Hachstleistung
von 350 PS, erst dann entwickelt er sein maxi-
males Drehmoment von 510 Newtonmeter,
Und der MTM-Audi? Er tritt ohne die
iibliche Kriegshemalung in Weif-Orange-
Schwarz an, mic der Firmenchef Roland Mayer
seine Kreationen gerne mal in Szene setzt.
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Brillantrot leuchtet der 83 dagegen, was auch
riemlich egal ist, denn schlieflich kommt

es darauf an, was drinstecke. Das Zweiliter-
TFSI-Aggregat entwickelt nun dank eines
1899 Euro teuren Zusatzsteuergeriites 360
statt 300 IS und ein maximales Drehmoment
von 450 statt 380 Nm.

Alles eine Frage der Basis
Zugegeben, MTM musste diesmal keine allzu
kniffelige Aufgabe lésen, denn der S3 hat im
Vergleich zum Volvo V40 die deutlich dyna-
mischere, aufwendiger entwickelte Basis —
wenngleich der Audi im Vergleichstest gegen
den BMW M135i X-Drive nicht zur Ginze
iiberzeugen konnte.

Heico absolvierte dagegen beinahe schon
einen Tronman, um den V40 auf Krawall zu
biirsten: Geiinderter Turbolader, modifizierte
Ladeluftkiihlung, tiberarbeirete Ansaugung,
komplett neue Abgasanlage mit Klappensteue-

rung und besagre Zusatzeinspritzung -
hessischen Weiterstadt glithen noch he
Werkzeuge. Als Basis dient tibrigens di
Country-Variante des V40, da derzeit |
mit Allradantrieb angeboten wird. Von
beinigen Offroad-Gehabe ist jedoch ni
mehr zu sehen, also bitte Platz nehmer
endlich, ja endlich, bietet ¢in Volvo eir
sportliche Sitzposition. Ganz nebenbei
die Recaro-Schalensitze richtig zu, ohn
Ein- und Ausstieg unnotig zu erschwer

Jetze noch schnell das frisch bezoger
Lenkrad zu sich heranzichen, die ungii
hoch positionierten Schaltpaddel ignor
Mortor starten und den knuffigen Wih|
in D riicken. Und dann ist mal wieder
mit Zuckerwatte. Das Fiinfyzlinder-Tri
retourniert Gaspedalbefehle bissiger un
entschlossener als einst John McEnroe
Aufschlige seiner Gegner, presst fauche
pfeifend und grollend erhebliche Meng
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co Volvo VA0 TS HPC 1.17,7 min GP-KURS

M-Audi S3 1.14,8 min

sy AUSGANG QUERSPANGE

Iskmh w105g
T5km/h w115

Testfahrer: Christian Gebhardt

QUERSPANGE
km/h 1,
{®knt 8100 EINGANG MOTODROM
114km/h w1000 g
Kurvengeschwindigkeit
ek 2hi00 = Querbeschleunigung

SENKE Bremsverziigerung

88 km/h m1,05g erreichte Vmax im
93km/h 1,109 Streckenabschnitt
SACHSKURVE'Y
76km/h w105y l5) SUDKURVE

Tekm/h 1,109
FAHRERLAGER

99 km/h ®1,05g
108 km/h ® 1,059

O
NORDKURVE
14 km/h ® 1009 ZIELGERADE
2kmh w1059 180 kv
186 km/h
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QTUI\IING SPEZIAL VERGLEICHSTEST; MTM-AUDI S3 GEGEN HEICO-VOLVO V40 T5 HPC

TECHNISCHE DATEN

Heico MTM Farben-Spiele

Volvo V40 T5 Audi S3 Turbomotor, Allradan-
HPC trieb, rund 350 PS - so

weit,so einig. Das
RS, Turbo R4, Turbo Fahrerlebnis aber ist mit
83,0%923 82,5% 92,8 beiden sehr individuell

Typ, Aufladung
Bohrung x Hub (mm)

Hubraum (cm?)/Verdicht. 2497/95 1984 /9,3
PS/kW/Drehzahl 350/ 257 /5400 | 360 /264 /5500
Nm/Drehzahl 510/ 3500 450/ 3800

Kraftiibertragung

Antriebsart Allrad Allrad

Getriebeart, Génge Automatik, 6 Manuell, 6

Bremsscheibenbauart Stahl, Stahl,

innenbelilftet innenbeliftet

Scheiben 8 vo/hi (mm) 370/ kA. 380/310

Bereifung vorn|  235/35R19 235/35R 19
hinten|  235/35R 19 235/35R 19

Conti Michelin
Sport Contact 5P | Pilot Super Sport

Felgenbreite vo/hi (Zoll) 80/80 85/85

LxBxH (mm) 4369 x 1783 x 1395 | 4254 x 1777 x 1370
Radstand (mm) 2646 2596

Tankvolumen (Liter)

Grundpreis (Serie) (Euro) 35780 39200
Testwagenpreis  (Euro) 73645 61707
Unterhaltskosten

Kfz.-Steuer

Haftpflicht TK/ Euro| individ. Einstufung | individ. Einstufung
Teilkasko TK/ Euro| individ. Einstufung | individ. Einstufung
Vollkasko TK/ Euro| individ. Einstufung | individ. Einstufung

Fahrleistungen (Werksangaben)

D R

0-100 km/h (s) 56 tradg
Vmax (km/h) 265 250
Gewicht vollgetankt (kg) 1630 1453
Ve'nellung ; vo/hi (%) 60,3/39,7 58.8/41,2 Neue Basohaidenhsit
lslﬂpgsgewncht(kg/PS) 47 40 Obwohl es MTM ja auch
Verbrauche  (L/100km) optisch gerne mal krachen
m;n;%agl ;gg ;gg |asst, bleibt der S3 recht

i A : /

. y v bescheiden - bis auf die
Durchschn.msverbrauch 16,5 125 Leistung: 360 PS und 450
Beschleunigung (s) Nm. Die Seriensitze und das
0-40 km/h 18 12 : :

Cockpit passen sowieso,

0-100 km/h 5,7 49 . %

" das Handling profitiert klar
0-160 km/h 129 1.0 b
0-200 km/h 213 175 * von den 19-Zoll-Rddern und
Elastizitat (s) dem Sportfahrwerk — der
4/5./6.6ang Federungskomfort dagegen
80-120 km/h 4,8/7,4/132 4,0/53/6,8 iiberhaupt nicht
80- 160 km/h 10,6/15,1/23,9 8,3/10,9/14,2
KI. Kurs Hockenheim (min) 1177 1148
Slalom 18m {(km/h) 66,8 69,8
Bremsweg/Verzogerung (m)/ (m/s?) {m) / (m/s?)
aus 100 km/h kalt 373/103 315/103

aus 100 km/h warm
aus 200 km/h

sport auto Wertung

36,6/105 352/11,0
152,3/10,1 142,4/10,8

KI. Kurs Hockenheim 1.17,7 min @ | 1.148min
Slalom 18 m 66,8 km/h 69,8 km/h
0-100 km/h 57s @)49s

100 - 0 km/h (warm) 36,6 m 35,2m

Leistungsgewicht 4,7 kg/PS 4,0 kg/PS
Preis-/Leistungsverh. | 147 Euro/PS [ | 130 Euro/PS
Summe (max. 60 Pkt.) ‘

HEEREER

Konkurrenz-Umfeld Luft, Superplus, Wasser und Alkohol in seine Dass der iiber 1,6 Tonnen schwere
'\er\c’ew:g:“ AMG Brennriume — und schleudert den Schweden nicht noch flotter beschleunigt, liegt 2
Ford Focus RS 500 m in 5,7 Sekunden von null auf 100 km/h. Ein nen am erst spit abrufbaren maximale
Audi S3 W  bisschen klingt das alles so, als habe der Heico- | moment (bei 3500/min) und zum an
SSELAVSIB"TE?DGQ - g Volvo ein paar Nichte zu lang neben einem am wirklich gruseligen Automatikgetr

] Audi Quattro S1 geparke. Sollte jedenfalls dem Volvo den Fiinfzylinder zwangsvi
Messbedingungen: irgendwo der ultimartive Turbo-Klang gelehrt ratet. Das Zahnrad-gewordene Sechss
b e i werden, hier rollt die Referenz heran, Phlegma ist es auch, das einer besserel
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it auf dem Kleinen Kurs in Hockenheim
g steht. Selbst wenn es dem Fahrer

t, bereits 500/min vor der eigentlichen
drehzahl den Gang zu wechseln, vergeht
| Zeit, bis der Kraftschluss wieder steht.
t umso bedauerlicher, weil die Fahr-
ibstimmung in jeder Kurve die Miihe
eico-Techniker erkennen lisst.

idantrieb? Prima Idee

nach wie vor frontlastiger Gewichtsver-
7 lenke der V40 flockig ein — wobei die
neldung der Lenkung markentypisch
hau ausfille — und folgt unter Zug mild
teuernd der Ideallinie. Spekrakulire
echsel? Nicht vorgesehen. Stattdessen
iert Heico die sichere Umsetzung der
euren Kraft des Motors, wozu der All-
rieb mit seiner Lamellenkupplung nach
{aldex-Prinzip (ihnlich wie beim Audi)
ich beitrigt.

s auf der Rennstrecke im Verborgenen

ist ein ziemlich riides, besser gesagt rudi-
res Ansprechen des Fahrwerks auf Quer-
Auf der Autobahn fillt dies hingegen
rzlich auf, erst recht, weil lange Boden-
ziemlich geschicke ausgebiigelt werden.
r Audi macht dagegen weder das eine

las andere. Das Clubsport-Gewindefahr-

werk des S3 mimt stets den harten Hund, was
ALIHallgen S[re(l\'cn SChOn l]]}ll €rst .lllfS KY'L’UZ-
dann auf die Stimmung driickt — doch das bleibt
bekanntlich bei sport auto in der Punktewertung
unberiicksichtigt. Die Vorstellung auf dem
Rundkurs dagegen umso mehr, wo der MTM-
Audi mit seiner Abstimmung geradezu brilliert.
Befreit von jeglicher Stromlinienférmigkeit der
Grofiserie bolzt der S3 mit gut zu parierenden
Ausfallschritten tiber die Strecke, ruht dabei in
sich, ldsst kaum Aufbaubewegungen zu.
Ungeachtet der Leistungssteigerung passen
die Anschliisse des manuellen Sechsgangsge-
triebes perfekt, der kiihle Alu-Schalthebel saust

schnell und geschmeidig durch die Gassen. Allzu
viele Eingriffe erfordert der Antrieb ja ohnehin
nicht, weil bereits bei 1800/min das maximale
Drehmoment die Belastbarkeit simtlicher An-
triebs- und Gelenkwellen auslotet.

Tatsichlich vermittelt das Zweiliter-Aggregat
hinsichdlich der Leistungsentfaltung und der
Akustik eher den Eindruck eines hubraumstar-
ken Saugmotors. Zunichst voluminés bassend,
ab 4000 Umdrehungen daher eher posaunend
schraubt sich der Direkteinspritzer (1,5 statt
1,2 bar Ladedruck) durch das Drehzahlband,
ermdglicht dem Audi so eine Zeit von 4,9
Sekunden beim Standardsprint — eine halbe
Sekunde schneller als das zuletzt gemessene
Serienmodell.

Doch vor allem das quirlige Kurvenverhal-
tenberauscht, macht siichtig und wirft iiber-
dies die Frage auf, was der nichste RS3 noch
besser kénnen soll? Okay, vielleicht bietet er
mehr Komfort — aber dieses Fahrverhalten!

Da kommt auch der sehr dynamische Heico-
Volvo nicht mit, was vermutlich eben weniger
an Heico, sondern eher an Volvo liegt. Stich-
wort Lenkung: Die Audi-Konstruktion vermit-
telt jenes Mal§ an Prizision und Riickmeldung,
das dem V40 fehlt und gibt dem Fahrer so

das Gefiihl, optimal mit seinem Fahrzeug
verdrahtet zu sein.

Gleiches gilt fiir die Bremsanlage von
Brembo, die im Verbund mit dem 19-Zoll-
Radsatz tapfere Verzogerungswerte frei von
drastischen Ermiidungserscheinungen ermég-
licht. In dieser Disziplin erlaubt sich auch der
giftgriine V40 keine Schwiiche, bevor er fau-
chend wie eine Jahresproduktion Schweifi-
brenner entschwindet. Irgendwo im dunstigen
Horizont liegt auch das Preisniveau der beiden
Kompakt-Kracher — was einmal mehr beweist,
dass gutes Tuning nicht fiir 500 Euro bei ebay
zu ersteigern ist. Und eine Elho-Jacke gab
es schon Anfang der neunziger Jahre nicht
zum Zuckerwatte-Preis. =

Neue Rebellion

Von schwedischer
Zuriickhaltung blieb nichts
mehr iibrig. Dem Motor ringt
der Tuner 350 statt 254 PS
ab, das Drehmoment

steigt von 360 auf 510 Nm.
Das Sportfahrwerk und die
19-Zoll-Rédern steigern die
Agilitat, die Recaros das
Wohlbefinden — sie gehéren
in jedes Auto. Die Schalt-
paddel aber besser nicht

Testredakteur Jens Dralle

Na bitte, da haben wir's: Die beiden gedopten Kom-
pakten sind der rollende und briillende Beweis dafiir,
dass Leistung alleine nicht gliicklich macht - sehr
wohl aber, wenn sie in einer iberschaubaren Karos-
serie steckt. Vor allem auf winkligen Landstralen er-
reicht der FahrspaR mit dem MTM-Audi und dem
Heico-Volvo eine beinahe schon rezeptpflichtig hohe
Dosis. Leistung, Durchzug, Traktion — die beiden wis-
sen eigentlich immer eine Antwart. Mit ein bisschen
gutem Willen kommt man mit ihnen auch im Alltag
zurecht. Zugegeben, mit ein bisschen viel gutem Wil-
len, denn speziell die Fahrwerksabstimmung des S3
fordert hohe Nehmerqualitaten. Der schwere V40 fe-
dert etwas besser, bietet zudem brachialen Durchzug
sowie eine berauschende Klangkulisse. Der Audi
wirkt dagegen in sich so stimmung wie ein kleiner
Sportwagen und macht auf der Rennstrecke richtig
Alarm. Mehr davon. Von beiden.
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