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Luftiger, hochwertiger Innenraum mit riesigem Touchscreen ab Werk und Heico-Sportpedalerie

Bisweilen gehen sie in dem 
ganzen Trubel um angesag-
te überfette SUV fast unter: 
große, praktische Kombis, 

formschön und effizient. Volvo hat 
mit dem V90 jetzt einen neuen La-
demeister im Sortiment – den Ver-
edler Heico gezielt aufhübscht.
Längsdynamik Die Leistungsstei-
gerung per Zusatzsteuergerät 
bringt zarte 23 Mehr-PS und im-
merhin 50 Newtonmeter mehr 
Dreh moment. Damit fühlt sich der 
Heico V90 so an, wie es sich für 
einen Volvo geziemt: souverän, 
aber niemals übermotorisiert.  
Dank des spontanen Ansprechver-
haltens wirkt der Selbstzünder leb-
haft, der Motor dreht unaufgeregt 

und kraftvoll hoch. Mangels exakt 
passender Messwerte ziehen wir 
zum Vergleich einen von uns ge-
testeten serienmäßigen S90 heran 
– das Limousinen-Pendant des V90. 
Dem knöpft der Heico bis 100 km/h 
zwei Zehntel ab, bis 160 sind’s de-
ren vier. Die Höchstgeschwindig-
keit bleibt unverändert bei 240 
km/h. Dabei handelt es sich um 
einen recht theoretischen Wert – es 
vergehen gefühlt Stunden, bis das 
Auto ihn erreicht.
Querdynamik Tieferlegungsfedern 
senken den Allradler um 30 Milli-
meter ab, am Fahrverhalten ändern 
sie wenig: Das bleibt gediegen und 
wenig sportlich. Lenkung typisch 
Volvo: leichtgängig und gefühllos.

Emotion Wer sich gegenüber skan-
dinavischem Flair nicht gänzlich 
abgeneigt zeigt, muss den V90 mö-
gen. Heico wertet das Auto mit 
wenigen gezielten Maßnahmen ge-
konnt auf: Die angebotene 20-Zoll-
Radgröße gibt’s zwar auch ab Werk, 
die in Kürze angebotenen 21-Zöller 
hat Heico dann aber exklusiv. Der 
Active-Sound-Lautsprecher über-
tüncht gekonnt, aber nicht zu auf-
dringlich den Diesellärm. 
Alltag Bestnote: keinerlei Ein-
schränkungen im täglichen Betrieb, 
TÜV und Garantie passen.
Preis/Leistung Für sein rundum 
seriöses Tuning ruft Heico selbst-
bewusste, aber keinesfalls über-
höhte Preise auf.

Stimmige Vierrohr-
optik und Klang aus 

der Dose

Veränderungsdruck
Volvo erneuert im Rekordtempo die Modellpalette: Nach XC90 und vor XC60 
waren S90 und V90 dran. Heico hält Schritt – und tunt jetzt den V90 D5

Bitte: Wir würden uns eine schö-
nere Motorabdeckung wünschen

Große Räder und 
Vierrohrauspuff 
sind willkommene 
Kosmetik – die weiteren Auswirkun-
gen des dezenten Tuningpakets sind 
überschaubar: Der sympathische 
Volvo beschleunigt ein bisschen bes-
ser und klingt nicht mehr nach Diesel. 
Aber auch mit Tuning bleibt er ein 
tiefenentspannter Gleiter, dem ernst-
hafte sportliche Ambitionen fremd 
sind. Ben Arnold
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Technische Daten
Motorbauart R4, Biturbo

Einbaulage vorn quer

Hubraum 1969 cm³

kW (PS) bei 1/min 190 (258) / 4000
Literleistung 131 PS/l

Nm bei 1/min 530 / 2000
Antrieb Allrad

Getriebe 8-Stufen-Automatik

Bremsen vorn
345 mm / 

innenbelüftet

Bremsen hinten
320 mm / 

innenbelüftet

Reifengröße vorn 255/35 R 20

Reifengröße hinten 255/35 R 20
Maße L / B / H in mm 4936 / 1879 / 1445

Messwerte
 0-100 km/h 7,5 s
 0-180 km/h 24,3 s

60-100 km/h 4./ 5. Gang 5,1 / 5,8 s
80-120 km/h
5./ 6./ 7./ 8. Gang

6,1 / 7,4 / 9,1 / 13,0 s

Bremsweg 
aus 100 km/h

kalt 35,1 m
warm 35,3 m 

Höchstgeschwindigk. 240 km/h (abger.)

Testverbr. 100 km 8,1 l Diesel

Leergew./ Zuladung 1915 / 485 kg

Leistungsgewicht 7,4 kg/PS

Preise
Grundpreis 58 000 Euro
Leistungssteigerung 2381

Radsatz 3960

Fahrwerk 421

Auspu� 3756

Exterieur Serie

Interieur 414

Gesamtpreis 68 932 Euro

nere Motorabdeckung wünschen


