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Das Prestige-Duell

Rapide besser als Panamera?

Audi S5 gegen Jaguar XF 5.0

Das Tuner-Duell

AC Schnitzer gegen Heico

Das Klassiker-Duell
1195 PS: 2x Mercedes SL AMG
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Offensive bis 2014: Die geheimen Plane von BMW bis Porsche
DIE l“.TI M A'"VE « {iber 260 Autos im Test 9l
« Alle Daten und Messwerte

« Die starksten Sprinter
: J }- « Die schnellsten Rundenzeiten
) *Die hachsten Topspeeds

| Renault Mégane Coupé RS » Audi TTS « VW SciroccoR

po I.O:Du ABT-Benziner « 140 PS FLINKES 'I'RI Sportcoupés von
JE Design-TDI » 121 PS 250 bis 272 PS
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~ Sie sind weder groR noch durstig. Dafiir tiberraschend beweglich. Und mdméhtan voll in Mode.
_-Dank Tuning fahren diese beiden knapp bemessenen Diesel-SUV sogar ausreichend flott

I Der Hummer H2 war mal ein
angesagtes Auto. Unschiitzbares
Statussymbol fiir Betreiber von In-
kassobiiros, Table-Dance-Schup-
penund Sicherheitsdiensten. Jetzt
ist die Marke praktisch tot. Nicht
einmal die Chinesen wollen sie
mehr haben.

Wir akzeptieren, dass die Ara
der Dinosaurier zu Ende geht. Und
intelligentere Wesen an ihre Stelle
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treten. Nach Verzicht muss diese
Umwilzung jedoch nicht schme-
cken. Kann kleiner doch auch
schiner bedeuten - filigraner, an- lerwerk, markanter Auspuff - AC
muliger, graziler. Warum die fette  Schnitzer und Heico setzen Duft-
Gertrud nehmen, wenn man statt- marken, die den eng umrissenen
dessen eine liebreizende Geisha ich erlesenen Geschmacks
haben kann? niemals verlassen. Der Volvo wirkt

> Schnitzer und Heico machen  schick und proper, der getunte
aus den neuen Kleinformse BMW deutlich weniger spindel-
te Leckerbissen. Beide diirr als im Original-Outfit.

sind Vertreter der schicken, aber
zuriickhaltenden Linie. Tieferle-
gung, behutsam arrangiertes Spoi-

Beide Autos rollen auf 20-Zal-
lern. Heico kombiniert die hausei-
genen geschmiedeten Rundlinge
mit auf Anhieb sichtbaren Pneus.
Die Optikwertung verliert er damit
gegen den extrem niederquer-
schnittsbereiften BMW. Muss
Bordsteine datiir aber nicht kilo-
meterweit umfahren.

Im Innenraum lauern nur weni-
ge Uberraschungen. Heico be- »
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Die Mokka-Sahne-Frage: Lost der markante Braunton das unschuldige WeiR demn achstalsTrendfarhe ah? Und kann BMW iiber Volvo triu mph ren?
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Fotos: L. Barthelmef;

CHSHAPISCAS | VERGLEICH ZWEI GETUNTE KOMPAKT-SUV

Echt gute Idee: originelles i-Drive-
Alu-Cover - 258 Euro teuer

gniigt sich mit netten Details wie
Tiirpins, Alupedalen, Sportschali-
knauf oder beleuchteten Einstiegs-
leisten. AC Schnitzer tut etwas
mehr. Das leicht abgeflachte Sport-
lenkrad des Tuners liegt vorziiglich
in der Hand - und fiihlt sich mehr
nach M3 als nach X1 an.

Nicht nur deshalb riecht der BMW
auf Anhieb nach Pkw. Die tiefe Sitz-
position und der ausgepriigte Sei-
tenhalt des (Serien-)Gestiihls mit
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individuell einstellbarem Seiten-
halt tun ein Ubriges.

Der Volvo-Kommandostand liegt
hoher - zudem gemahnen die be-

Der getunte Volvo gibt
sich ungeahnt wendig

quemen, weniger konturierten Ses-
sel eher an die altherge
SUV-Schule als beim Mii
Widersacher.

Hoch den Deckel: Die Domstrebe und

Gut in Form: Das Sportlenkrad vom
Tuner fasst man gern an

eine aufgewertete Aggregatabdeckung

vertreiben jegliche serienm@Rige Langeweile aus dem Motorenabteil

Bereits nach wenigen Kilometern
relativiert sich dieser Eindruck. Der
Volvo fihrt so wendig, wie es die
kompakten Abbmessungen erhof-
fen lassen. Die Seitenneigung fillt
gering aus. Nur die leichtgingige
Lenkung diirfte mitteilsamer sein.
Woher der positive Eindruck riihrt?
Heico hat ein Sportfahrwerk instal-
liert. Damit will der Veredler die Fi-
xierung des Herstellers auf maxi-
malen Komfort korrigieren.

AC SCHNITZER X1 23d

X 3
Tiefergelegt hat der_xl_‘en j
giiltig nur noch wenig Ahnlich-
Keit mit klassischen SUV

Dessen ungeachtet findet der
Volvo im BMW seinen Meister.
Letzterer ist nur mit einem Satz
Tieferlegungsfedern bestiickt - die
dynamische Basis verlangt nicht
nach mehr. Verglichen mit dem
XC60 setzt der X1 in allen Diszipli-
nen eins drauf: Er lenkt zackiger
ein, geht fixer um Ecken und ldsst
hohere Kurvengeschwindigkeiten
zu. Er beginnt erst deutlich spiiter,
die nahende Haftgrenze mit leich-




Die Wikinger lassen griiRen: griffiger
Sportschaltknauf mit Heico-Logo

4.,;6. m

Unterkiihlter Schweden-Chic: modernes, gut verarbeitetes Volvo-Cockpit.
Mit eigener Pedalerie setzt Heico lediglich zuriickhaltende Akzente

tem Schieben tiber die Vorderrider
anzukiindigen. Kaum geringere Be-
geisterungsstiirme entlockt uns der
Federungskomfort. Was beim Blick
auf die kaum vorhandenen Reifen-
flanken illusorisch scheint, tritt tat-
sichlich ein: Der X1 lésst jegliche
brutalen Knochenbrecher-Anwand-
lungen vermissen, gibt sich mit-
teilsam, aber nicht riipelhaft. Und
glinzt auch jenseits der 200 km/h
mit satter Strallenlage.

Der Volvo hingegen kommt bis-
weilen in Wallung. Aufeinanderfol-
gende Bodenwellen fithren zu zwar
unkritischem, aber unangeneh-

241 gegen 230 PS:

mem Nachwippen - speziell bei

hohen Geschwindigkeiten.
Entsprechende Tempi sind

schnell erreicht. Leistet der XC60

HEICO XC 60 D5

Die Heckansicht mit den ge-
schwungenen Leuchten gefillt
uns heim Volvo am besten

So dde sehen 230 PS aus: Der Motor-
raum ist serienmaRig trist

Teurer SpaR: Die Schmiederdder sind schin - und kostspielig (Komplettrad-
satz 7600 Euro). Reifen mit deutlich hdherem Querschnitt als beim BMW

doch stolze 230 PS - und stemmt
460 Newtonmeter auf die Kurbel-
welle. Das Serienfahrzeug verfiigt
lediglich tiber 205 PS und 420 New-
tonmeter. Die zusitzliche Leistung
68t Heico dem Fahrzeug per elek-
tronischer Optimierung ein.

AC Schnitzer greift zu dhnlichen
Malnahmen. 241 PS und 480 New-
tonmeter sind das Resultat — anstel-
le der 204 PS und 400 Newtonmeter
des Basisautos.

Entsprechend kraftvoll zieht der
X1 durch. Die Automatik hilt stets
die passende Fahrstufe parat. Der
allzeit prisente Sound hingegen
klingt eigentiimlich rau und unge-
hobelt - ungewshnlich fiir BMW-
Verhiltnisse. Dabei montiert der
Aachener Veredler lediglich eine
dekorative Endblende.

Der Volvo legt etwas weniger
Nachdruck an den Tag, verfiigt aber
ebenfalls iiber eine Power-Fiille, »
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DA JERX123d| HEICO XC60 D5
Motor R4, Biturbo RS, Biturbo
Einbaulage vorn langs VOrn quer
Ventile /Nockenwellen 4 pro Zylinder / 2 ~ 4 pro Zylinder /2
Hubraum 1995 cm’ 2400 cm?
Bohrung x Hub 84,0 90,0 mm 81,0%93,2 mm
Verdichtung 165:1 16,5:1
KW (PS) bei 1/min 177 (241)/ 4400 169 (230)/3900
Literleistung 121 PS/Liter 96 PS/Liter
Nm bei 1/min 480/2200 460/1500-3250
Antriebsart Allrad Allrad
Getriebe 6-Stufen-Automatik 6-Gang manuell
Bremsen vorn 330 mm/ innenbeliiftet 328 mm/innenbeliiftet
Bremsen hinten 330 mm /innenbeliftet 302 mm
RadgroRe vorn - hinten 9%20-10%20 ~ 9x%20

_Reifengriike vorn - hinten 245/30 R 20-295/25 R 20 265/45R 20
Reifentyp ContiSportContact 3 ~Pirelli P Zero Rosso MO
Lange/ Breite / Hohe 4454 /1798 /1515 mm 4628/1891/ 1683 mm
Radstand 2760 mm 2774 mm
Leistungsgewicht 7.3 kg/PS 8,5 kg/PS
Zuladung 402 kg 560 kg
Tankvolumen 611 701
MESSWERTE HEICO XC 60 D5
Beschleunigung
0- 50 km/h 225 305
0- 80 km/h 505 6,05
0-100 km/h 7,15 845
0-130 km/h 12,05 141s
0-160 km/h 19,18 21,95
0-200 km/h 37,55 4485
Viertelmeile
0-402,34m 15,255 16,255
Elastizitat

_60-100 km/h im 4. Gang 4,3 s (Zwischenspurt) 6,05
80-120 km/h im 5. Gang 5,2 5 (Zwischenspurt) 865
80-120 km/h im 6. Gang 5,2 s (Zwischenspurt) 10,85
Bremsweg (Verzogerung)

_ 100-0 km/h kalt 35,5m(-10,9 m/s?) 39,3 m(-9,8 m/s%)
100-0 km/h warm 36,0m(-10,7 m/s?) 36,9 m (-10,5 m/s?)
Testverbrauch E

_Bauf 100 km 8,6 | Diesel 9.9 | Diesel
Reichweite 710 km 710 km gE
Leergewicht 1758 kg 1945 kg

Fotos: L Barthelmed:

Winziger Vorsprung: In Sachen Endgeschwindigkeit liegt der Volvo vorn -
mit 220 zu 219 km/h. Dafiir gewinnt der BMW das Beschleunigungsduell

die ihn aus etlichen Ampelrennen
als Sieger hervorgehen lisst. Zu-
dem klingt er weniger aufdringlich.
Ans Ohr des Piloten dringt bei voll
durchgetretenem Gaspedal ein fer-
nes, kraftvolles Rauschen - vertrau-
enerweckend, besiinftigend und
kein bisschen unangenehm.

Die Messwerte untermauern den
subjektiven Eindruck: Mit Valium
hatdieser Volvo nichts gemein. Der
Heico XC 60 bendtigt 8.4 Sekunden
von 0 auf 100 km/h. Einen echten
Referenzwert kénnen wir nicht vor-
weisen: Gemessen wurde das D5-
Werksauto bei AUTO BILD nur als
Automatikvariante. Die war mit 9,6
Sekunden recht langsam. Was die
Frage aufwirft, ob der serienmiiSige
Handschalter tatsichlich die ange-
gebenen 8,5 Sekunden packt.

Von derlei Verwicklungen giinz-
lich unbeeindruckt, fiahrt der AC
Schnitzer X1 auf und davon. Mit 7,1
Sekunden dringt er fast in Sport-
wagen-Regionen vor. Und weist das
BMW-Serienfahrzeug nachdriick-
lich in die Schranken: Das benétigt
gemessene 7,6 Sekunden.

Kampflos geschlagen gibt sich
der Volvo gegeniiber dem Miinch-

FAZIT

ner jedoch nicht. In der Vmax-Dis-
ziplin kann er einen hauchdiinnen
Sieg verbuchen. Gemessene 220
km/h rennt der veredelte Schwede.
Beeindruckende 10 km/h mehr als
die Werksangabe fiir das Serien-
auto verspricht. Und immer noch
1 km/h schneller als der BMW X1.
Der muss sich mit gemessenen
219 km/h nicht nur dem Volvo
knapp geschlagen geben, sondern
auch der Basis (gemessene 221
km/h). AC Schnitzer sind diesbe-
ziiglich die Hinde gebunden. Ist
das Auto doch ab Werk dermaflen
kurz tibersetzt, dass das Aggregat
bei Hochstgeschwindigkeit fast
4500 Touren dreht — hchst unge-
wohnlich fiir einen Diesel. Da die
nicht nach oben verschiebbare Ma-
ximalleistung bei 4400 Umdrehun-
gen ansteht und der rote Bereich in
greifbarer Nihe liegt, bleibt fiir Op-
timierungen keinerlei Spielraum.
Am Schluss gewinnt der BMW.
Der Volvo schliigt sich jedoch res-
pektabel. Den Hummer H2 schla-
gen beide locker.
Kontakt: AC Schnitzer, Tel. 0241-56884 50,
www.ac-schnitzer.de; Heico Sportiv, Tel.
0 6151-30 09 50, www.heicosportiv.de

TESTWERTUNG ER | HEICO XC 60 D5
Larmquelle: Der BMW ist erstaunlich ~ Wohlklang: Der Volvo klingt kréftig ~ Langsdynamik ¥k ok ok Aok &
laut - auf eine recht unschine Art - ohne dabei laut zu werden Querdynamik L. 0.0 6 1 0. 8. 8.0.8.1
HEICO XC 60 D5 Alltag k& ok % ek
220km/h Preis/Leistung B .2.6.8.0.9 2. 0.0.0.8 .1
PREISE HEICO XC 60 D5 Ll i SRk AT
[Euro inkl. MwSt.] 1
e - gesamt L 0.8 6 & ¢ 0. 0.6 .6 & ¢
?er!enfahrzeug OWe B 39100 Euro 38050 Euro e %%k = a0t e e ok = machian, 7 % = Skzeptabel, 3 = KGunle besser s, ¢ « Tgweiig
uning =
Leistungssteigerung 2822 (inkl. Motoroptik-Paket) | 1968 (inkl. Sportluftfiter) g Gegen die Kombination BMW-  XC60 ein gutes Auto - das
?."‘?Saltz s 5157 m? AC Schnitzer ist kein Krautge-  schneller rennt und besser
A'E il ;guug 504 {F?de;") __1640 (Sportfahrwerk) i Wachsen. Auch ein Premiumver-  klingt als der Konkurrent.
- Ausbpu 7 3993%‘;' e) S'EHEB‘?};E’;’:".‘?:-E- (Ends;lf;al ) edler wie Heico beift sich an Und sich - isoliert betrach-
Inlle?ituer <27 3457 ";_3'0‘&”5’3” dem runden und spritzigen X1 tet - keine echten Schwa- |
_Pr_éis'restwaggn 54284 Euro GIg T die Zdhne aus. Dabei ist der chen leistet. Ben Arnold

e ——

*Ihr persdnliches AUTO BILD-Archiv: Schicken Sie den Code per SMS an die Nummer 5 35 35 (Normaltarif).
Eine ausfiihrliche Erkldrung finden Sie unter autobild.de/go/xnip |P CO DE L “ RT?
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Sportschaltknauf mit Heico-Logo

tem Schieben iiber die Vorderrader
anzukiindigen. Kaum geringere Be-
geisterungsstiirme entlockt uns der
Federungskomfort. Was beim Blick
auf die kaum vorhandenen Reifen-
flanken illusorisch scheint, tritt tat-
siichlich ein: Der X1 lisst jegliche
brutalen Knochenbrecher-Anwand-
lungen vermissen, gibt sich mit-
teilsam, aber nicht riipelhaft. Und
glinzt auch jenseits der 200 km/h
mit satter Straflenlage.

A
Unterkiihiter Schweden-Chic: modernes, gut verarbeitetes Volvo-Cockpit.
Mit eigener Pedalerie setzt Heico lediglich zuriickhaltende Akzente

Der Volvo hingegen kommt bis-
weilen in Wallung. Aufeinanderfol-
gende Bodenwellen fihren zu zwar
unkritischem, aber unangeneh-

241 gegen 230 PS: Der
BMW ist minimal stark

mem Nachwippen - speziell bei

hohen Geschwindigkeiten.
Entsprechende Tempi sind

schnell erreicht. Leistet der XC60

Teurer SpaR: Die Schmiederdder sind schon - und kostspielig (Komplettrad-

HEICO XC 60 D5

Die Heckansicht mit den ge-
schwungenen Leuchten gefallt
uns beim Volvo am hesten

So dde sehen 230 PS aus: Der Motor-
raum ist serienmaRig trist

satz 7600 Euro). Reifen mit deutlich hdherem Querschnitt als beim BMW

doch stolze 230 PS - und stemmt
460 Newtonmeter auf die Kurbel-
welle. Das Serienfahrzeug verfiigt
lediglich iiber 205 PS und 420 New-
tonmeter. Die zusitzliche Leistung
6Bt Heico dem Fahrzeug per elek-
tronischer Optimierung ein.

AC Schnitzer greift zu dhnlichen
Malinahmen. 241 PS und 480 New-
tonmeter sind das Resultat — anstel-
le der 204 PS und 400 Newtonmeter
des Basisautos.

Entsprechend kraftvoll zieht der
X1 durch. Die Automatik hilt stets
die passende Fahrstufe parat. Der
allzeit priisente Sound hingegen
klingt eigentiimlich rau und unge-
hobelt — ungewihnlich fiir BMW-
Verhiiltnisse. Dabei montiert der
Aachener Veredler lediglich eine
dekorative Endblende.

Der Volvo legt etwas weniger
Nachdruck an den Tag, verfiigt aber
ebenfalls iiber eine Power-Fiille, »
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